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Multizyklonabscheider
fur Schienenfahrzeuge

o Staubabscheidung bis
zu 95%

e Geringe Wartung

e mit Bahnzulassung
- Konstruiert und produziert
nach DIN EN 15085
- Schwingungs- und
Schocktest nach DIN EN
50155
- mit Brandschutzzertifikat

Multi-Zyklonabscheider fiir Liftungsanlagen von Schienenfahrzeugen

Beschreibung

kontinuierlichem Staubaustrag flr
lGftungstechnische Anlagen
ermoglicht wesentlich langere
Wartungsintervalle und
verbessert die Standzeiten der
Ubrigen Komponenten (Filter,
Lifter, Stellglieder) in der Anlage.

Textilfilter haufig gewechselt
werden oder nachgeschaltete
Bauteile sind regelmaRig zu
reinigen, um den storungsfreien
Betrieb der Anlagen sicher zu
stellen. Der selbstreinigende
Staubabscheider mit

Hohe Staubanteile in angesaugter
Luft kdnnen bei Schienenfahrzeugen
zu haufigen Wartungsintervallen von
nachgeschalteten Bauteilen oder
aber zu Ausfallen aufgrund von
Verschmutzung durch Staub flhren.
Entweder missen verschmutzte

Vor- und Nachteile verschiedener Staubabscheidersysteme

Luftansauggitter Luftungsgitter Multizyklon
ohne Filtermatte mit Filtermatte
Abscheidegrad Staub - ++ ++ e
(bis 95%)
Abscheidegrad Wasser ++ ++ +
Preis ++ + +-
Wartungsaufwand + - +
Druckverlust ++ + -

Standard Luftansauggitter verfiigen
Uber einen hohen Abscheidegrad
von Wasser aber keine kontinu-
ierliche Abscheidung von Staub.

Die hinter Luftungsgittern nach-
geschalteten Filtermatten sind

bei grolRen Luft- und Staub
mengen schnell am Ende ihrer
Staub-Speicherkapazitat.

Multizyklone als Vorabscheider
erhdhen die Standzeit von Filter-
matten um bis zu 2000%.




Technische Daten
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In der Wiiste getestet!

Die Staubbelastung denen Schienen-
fahrzeuge in Wiistenregionen
ausgesetzt sind, wurde mit LKWs
simuliert. Der Aufbau auf dem Test-
LKW saugte mit ca. 700 m3/h die
staubhaltige Luft aus der Staubfahne
des vorausfahrenden LKWs an.

Nach Testfahrten wurden sowohl
die durch den Zyklon abgeschie-
denen als auch die nicht abge-
schiedenen Staubmengen ermitt-
elt. Diese Staubproben ergaben
auch wertvolle Informationen

Uber die Staubzusammensetzung.

Auf der Ladefldache des Testfahr-
zeugs befand sich ein Generator
und die komplette lufttechnische
Anlage mit Multizyklon, Staub-
austragsventilator und verschie-
denen Feinfiltern. Durchflihrung
des Tests durch Krapf & Lex.

mit Staub

Sekundarluft

gereinigte Luft

Funktionsprinzip

Die Luft wird beim Eintritt in den
Zyklon in Rotation versetzt. Der
Staub wird aufgrund der Fliehkraft
nach auBen getragen und durch
einen Staubaustragsventilator
abgesaugt.

Abscheidegrad Staubmenge im Filterstandzeit
Vorfilter Feinfilter Faktor Prozent
0% 1000 g 1 100%
50% 500 ¢g 2 200%
75% 250 g 4 400%
80% 200 g 5 500%
85% 150 g 6,7 667%
90% 100 g 10 1000%
95% 50g 20 2000%

Unsere Luft-Filter schiitzen vor.

... Druckschlagen
... Staub

... Wasser

... Schnee

Standzeiten Filtermatte erh6hen
Die Standzeiten von nachge-
schalteten Feinfiltern erhdhen
sich je nach Abscheidegrad des
Multizyklons. Bei einer Staub-
menge von z.B. 1000 g sinkt die
Staubbelastung des Feinfilters auf
bis zu 50g. Die Standzeit ver-
langert sich damit um 2000%.
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